
1

Sofia Asperti || Transport Poverty Lab



Come si misura la povertà dei trasporti?

FENOMENO MULTIDIMENSIONALE

LITERATURE REVIEW

DISPONIBILITÀ DEI DATI

INTERSEZIONALITÀ



Con quale obiettivo?

Targeting effettivo 
dei beneficiari  
delle misure di 

mitigazione

Definizione dei criteri 
operativi concreti per 

selezionare i beneficiari 
reali delle misure

Monitoraggio del 
fenomeno

Analisi dell’ andamento, 
cause e distribuzione della 

povertà dei trasporti nel 
tempo e tra gruppi/territori

Policy

Utilizzo dei dati per 
guidare decisioni, 

individuare beneficiari 
per allocare risorse in 

modo efficace (es. PSC)



Gli step metodologici

Focus sulle 
policy

Trasposizione 
del lavoro 

della 
Commissione 

Europea

Calcolo degli 
indicatori con 

le fonti 
disponibili in 

Italia
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Famiglie povere relative
Famiglie povere assolute

Famiglie vulnerabili con spesa per trasporti alta (6%xAROP)

Famiglie vulnerabili con spesa per trasporti alta (2MxAROP)

Famiglie con reddito basso dopo la spesa per i trasporti (LI)
Famiglie con alta spesa per i trasporti e basso reddito (LIHC)

Famiglie con risorse ass. ins. che possiedono un'auto
Famiglie con risorse ass. ins. che possiedono più di un'auto

Persone povere relative
Persone povere assolute

Persone che vivono in zone con poco accesso al trasporto pubblico
Persone che vivono in zone con poco accesso al  trasporto pubblico e risorse scarse

Persone che vivono in zone con poco accesso al  trasporto pubblico e risorse ass. insuff.

Persone con mobilità ridotta e difficoltà di accesso al trasporto pubblico

Persone che impiegano > 1h min casa-lavoro a/r
Persone che impiegano > 1h casa-lavoro a/r e risorse scarse

Persone che impiegano > 1h casa-lavoro a/r e risorse ass. insuff.

Utenti TP che ritengono troppo caro il biglietto
Utenti TP che ritengono troppo caro il biglietto e risorse scarse

Utenti TP che ritengono troppo caro il biglietto e risorse ass.insuff.

Persone che vivono in capoluoghi in cui offerta TPL <M
Persone che vivono in capoluoghi in cui offerta TPL <I° quartile

Quanti sono i vulnerabili dei trasporti in Italia?
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Spesa per i trasporti e famiglie vulnerabili

Famiglie italiane 26,3 M

7,3 M Famiglie con spesa per i trasporti 
superiore a due volte la mediana nazionale

1,2 M Famiglie con spesa per i trasporti superiore a 
due volte la mediana nazionale ed a rischio 
povertà

28%

4,7%

POLICY > Nel caso in cui sia 
necessario mitigare l'impatto 
di una misura regressiva sul 
piano distributivo, questo 
valore rappresenta uno dei 
principali riferimenti 
quantitativi.



Spesa per i trasporti e famiglie vulnerabili
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Possesso auto e risorse economiche

26,2 M

8,6 M

915K
Con risorse 

economiche ass. 
insuff.

Con risorse economiche scarse

637
k

Possiedono almeno un’auto

Famiglie 
italiane

166K - Possiedono 2 o 
più auto

70%
20%

POLICY > Questa 
dimensione assume 
particolare rilevanza per 
policy orientate al 
sostegno nell’acquisto di 
veicoli nuovi e meno 
inquinanti, capaci di 
ridurre sia i costi di 
gestione per le famiglie 
sia l’impatto ambientale 
complessivo.



Possesso auto e risorse economiche

88% 90%
84% 79%
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Parco veicolare a zero emissioni

0,0% - 0,2%
0,3% - 0,4%
0,5% - 0,7%
0,8% - 1,1%
1,2% - 1,9%
2,0% - 6,2%



Difficoltà di accesso al trasporto pubblico

1° Green Paper sulla povertà dei trasporti 11

7,4 M

3,0 M Con risorse 
economiche scarse

365k

Persone che dichiarano di vivere 
in una zona con molta difficoltà di 
collegamento con i mezzi pubblici

Con risorse economiche 
assolutamente insufficienti

12%

40%

4%

POLICY > Questi valori sono 
utili per dimensionare misure 
di sostegno alla mobilità 
condivisa aumentandone la 
disponibilità (valore 
superiore) o  per fornire 
incentivi all’acquisto di veicoli 
a basse e zero emissioni 
(valore inferiore)



Utenti del Trasporto Pubblico e vulnerabilità

10,0 M

2,0 M

Con risorse economiche scarse858k

Con risorse economiche 
ass. insufficienti

Utenti del 
trasporto 
pubblico

148
k

Ritengono il costo del biglietto troppo 
elevato

POLICY > Questi gruppi 
rappresentano i potenziali 
destinatari di misure di 
sostegno alla domanda, 
come ad esempio 
strumenti di tipo mobility 
wallet, mirati a ridurre le 
barriere economiche 
all’accesso ai servizi di 
trasporto pubblico.



Offerta di trasporto pubblico sul territorio

Posti-km di TPL per abitante
Province italiane

183 - 1000
1.001 – 2.000
2.001 – 3.500
3.501 – 7.500
7.501 – 16.310



Offerta di trasporto pubblico sul territorio

17,6 M

4,5 M

1,8 M

Abitanti dei 110 capoluoghi 
di provincia

Abitanti dei capoluoghi che hanno 
un’offerta di TPL < mediana

Abitanti dei capoluoghi che hanno 
un’offerta di TPL < I° quartile

27%

10%

Circa la metà vivono in capoluoghi del Sud Italia

POLICY > Questo 
indicatore è utile per 
individuare i territori in 
cui è necessario 
innalzare il livello di 
offerta, ad esempio 
attraverso il 
miglioramento e il 
potenziamento dei 
servizi di mobilità 
condivisa nelle aree 
svantaggiate
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Quanti sono i vulnerabili in Italia? 
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