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Innovazione Metodologica contro |la
Poverta nel Trasporti

Nuovi Strumenti per una Mobillita piu Equa




“La Mobilita costituisce un Importante elemento di liberta,

di pari dignita sociale, strumento che sottrae
all'emarginazione territori e popolazione, con particolare riguardo
alle aree interne.

E' una missione di cul non va mai sottovalutata la finalita di
Interesse generale.

Ogni linea ferroviaria (ed € una sofferenza pensare a quelle non
piu utilizzate), ci parla di uomini e donne, di luoghi, di
comunita, di cio che & I'ltalia. "

Sergio Mattarella | Presidente della Repubblica Italiana



Chi si occupa di pianificazione, gestione e governo della
mobilita ha una responsabilita fondamentale: non

sottovalutare - o tanto meno dimenticare - il ruolo
essenziale delle infrastrutture di trasporto e del
servizi di mobilita, ossia il "DNA", la matrice
trasformativa dei nostri territori e soprattutto delle nostre
citta, potenti agenti di trasformazione e custodi del
diritto alla mobilita.

Questo diritto, che esprime da un lato un bisogno
essenziale e, dall'altro, opportunita, si declina nella
capacita del singolo di negoziare spazio e tempo per
accedere alle funzioni abilitanti ed agire, quindi, la
propria Imprescindibile dimensione sociale.

Ed ecco che allora una mobilita equa ed inclusiva, gia
strumento di trasformazione in grado di conservare struttura |§

e identita delle comunita, pud diventare un elemento
cardine di dignita sociale.

Diego Deponte | Domus Air #13 - Overview
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Obiettivi per uno Sviluppo Sostenibile

Temi di Ricerca:

+
+
+

+ + + +

Metriche di Mobilita
Accessibilita
Mobilita Inclusiva

v

4 ucanon
SUSTAINABLE (1]
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Sustainable Cities and Communities
Good Health and Well-Being
Climate Action

Gender Equality

Walkability and Active Mobility

Gender Inclusion

Air Quality

Sensor Data

Big Data

Video Analytics

Cycleway Infrastructure

Pedestrian Simulation

Data Viz

UN SDGs

Goal 11

Goal 3

Goal 5

Goal 13 |
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Il “Toolkit” dell'lInformatica Urbana per la
Pianificazione dei Trasporti

INTERACTIVE & EXPERIENCE
DESIGN

COMMUNITY ENGAGEMENT
& DEVELOPMENT

HUMANITIES

comquLLm{éngoN URBAN : Definipg
MOBILITY ROVERVE Accessibility Sustainability
tools and
SOCIAL MEDIA METRICS metrics

URBAN SOCIOLOGY |
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Poverta neil Trasporti
Quadro di Riferimento

“Takes" chiave:

= Fenomeno ancora poco conosciuto e
riconosciuto rispetto ad altre forme di
vulnerabilita.

= Riferimento internazionale: Agenda

European
Commission

2030 per uno sviluppo sostenibile (UN) = Y S s
| SDG 11.2 - Trasporti Sostenibili per Just Transition e trasporti L — . e b e
Tutti + paradigma GESI (Gender ot s et isgsues in Transport
: : : - - . TRANSPORT
EC]UIty and Social Inc|u5|on). _ f POVERTY: Fighting Transport Poverty
- > ' : e s e A SYSTEMATIC with the Social Climate Fund
Centralita della dimensione LT Wl R fSYSTEMATICE o

dell'accessibilita. | Wiy #1 7INEUROPE Recommendations
= Spostare I'attenzione dall’analisi della If) o MEmBerSiates

domanda (gia espressa / tangibile) a

quella dei bisogni (inespressa /

intangibile). Bert van Wes

" Necessita di indicatori mirati e P — Rafael H. M. Pereira
metriche robuste (quantificare il LY riiive W s S
fenomeno)

= Passaggio da Accessibility for All
all’analisi specifica delle singole
vulnerabilita.

» Urgenza UE (Just Transition): Green
Deal VS Leave No One Behind
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Poverta neil Trasporti
Quadro di Riferimento

Ne| Contesto de”'UE, |a povert\a dei e Housing Income Gel:nder Empléyment Rural Peri-urban Suburban Urban
trasporti & costantemente studiata in - ";n T ! W
relazione alle politiche volte a ottenere |7 T N, 0 Q H 2
una transizione equa verso la neutralita ' (| - | vy | il
climatica, poiché le sfide sistemiche come Socio-economic Spatial
la dipendenza dall'auto e I'insufficienza
delle infrastrutture di trasporto pubblico
colpiscono in modo sproporzionato le
popolazioni emarginate.

Dimensions

Transport disadvantage

Mobility justice

Final Report

Transport justice

Poverta nei Trasporti - Definizione

Transport
“[...] "L'incapacita o la difficolta degli stz e Poverty
individui e delle famiglie di sostenere i T - tv- ot e
costi dei trasporti pubblici o privati o rans B2 or P over Y-
I'impossibilita o la difficolta di accedere ai definitions, indicators, determinants, Accessibility poverty
trasporti necessari per I'accesso a servizi and mitigation strategies
e attivita socioeconomici essenziali, Central aspects
tenuto cpnto del contesto naZIonaIe € Availability Accesvsibility Affordability
g e O g r a fl C OH :;mn b,h Dr. I:J;Ohénna F:m::::, Fu_ \gkton;:gkal_,&l:?‘lm L#nlgnmr_;r LA:;!I:’:I D&Ir'os';&. T_hsnla}sa E:Imgsa. Dr.:alg: — @ @l
(Cludius et al., 2024) S Bt Kyt e, o Camous Kyt o —

I
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https://employment-social-affairs.ec.europa.eu/transport-poverty-definitions-indicators-determinants-and-mitigation-strategies-final-report_en

Poverta neil Trasporti

Quadro di Riferimento

Dichiarazione Europea per un trasporto
pubblico sostenibile nelle citta
Barcellona, 5 Novembre 2024

“[...] On European policymakers to
preserve the freedom of local and
regional authorities to set public services
obligations on public transport,
highlighting the role of public transport in
addressing transport poverty and
decarbonising urban mobility”.

“[...] On national policymakers to draw up
ambitious Social Climate Plans putting
public transport at their core, ensuring a
fair share of the funds allocated under
these plans is used to improve access to
public transport for vulnerable

communities at risk of transport poverty”.

transform
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European Declaration

for Sustainable and
Attractive Public
Transport in Cities

Barcelona, 5 November 2024
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Poverta neil Trasporti
Metriche ed Analisi - Casi Studio Internazionali

MOBILIZING

JUSTICE Transportation Equity Dashboard About

easy itis to get to services like schools, grocery

Alcuni studi hanno dimostrato che una oy e efforone
parte significativa della popolazione in aree Do T P g
urbane e interne, in particolare i gruppi a o R Y

Step 1: Select a Transportation Mode Dissemination Area Profile ~ O X |

basso reddito, gli anziani e gli immigrati, SRR o T | e =K
risiedono in aree caratterizzate da una E— S
calthcare Facilities W o ud:l'l.igj the Toronto CD. . Scarborough =
scarsa offerta di trasporto pubblico — T 50
| populatiol
nonostante I'elevata domanda, — e ™ —
. . . . . Step 4: Choose a Population Group B } Bl fa :§ Populatibh Median
evidenziando la non equa distribuzione delle e, ® ~ % > ¢
. . . Brampt L ; v é
risorse di trasporto (Peungnumsai et al., Pty Neihboutoods W
. @ Do Not Show Elbieged i _,‘_‘_;‘ : 5 =9
2020; Nie et al., 2024). ol SR "

Questa disuguaglianza sociale &
ulteriormente esacerbata per le popolazioni
vulnerabili, che spesso incontrano maggiori
barriere nell'accesso al trasporto pubblico a
causa di vincoli fisici, economici e sociali
(Kaszczyszyn & Sypion-Dutkowska, 2019).

Alcuni recenti casi di studio, come il
Mobility (In)Justice Atlas (2023) e il
Transportation Equity Dashboard (2024),
hanno portato allo sviluppo di mappe
digitali interattive.

transform
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Access 5

ss Score
.l 1.00 (highest)

4 0.00 {lowest)

No access to selected mode or
destination

TUM School of Engineering and Design
Technical University of Munich

Select the variable to display

Category

(O Infrastructure available

) Transport mode use

) Neighborhood risks

@ Access to amenities by social group

407
l& Social groups
3 mi g P

) Total population

@ Older people

() Children & Teenagers
) Non-German

Amenity
@ Health
() Education
() Food
() Sport centers
) Community centers

Mode of transport

)Walking, 700m

() Biking, 10min

@ Walking + Public Transport, 20min

2 km

_%_Download data (GeoJSON)

oronto
: 4.9 .
* . i
Chair of Urban Structure and Transport Planning CLUSTERS
LTS e \x 4 FUTURE

TUM Mobility (In)justice Atlas

Hover over a neighborhood

S
h .
Legend
N Health POI catchment area

‘.:) : D<D

\@ Health Points of Interest (POIs)
d

1 _/J The critical neighbourhoods are those with
a critical value on both variables (.\

== | eaflet | © OpenStreetMap contributors, & CARTO, ® TUM Chair of Urban Structure and Transport Planning

Share About Landing



Pollicino

Transform Transport & Fondazione per lo Sviluppo Sostenibile
2023-2024

o o ) B | ‘Case Study: Bologna & Cagliari, Italy

RN Estrazione dei principal
IR modelli di mobilita nelle
B citta di Bologna e Cagliari
KRR attraverso dati GPS, per
IR supportare il processo
B decisionale delle

N amministrazioni locali.

09/27/2023

1:20:01 AM — 3:45:09 PM

Count of Rows over Time

transform
transport



https://transformtransport.org/research/urban-mobility-metrics/spatial-analysis-of-citizens-travel-data-the-pollicino-project/

11
o "-Caso Studio: 100+ NET ZERO CITIES

15min City Score Toolkit

| Transform Transport
| 2024

| 15in City Score Toolkit

permette di valutare_ I_a\
disponibilita di servizi
essenziali di prossimita
nelle aree urbane.
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https://netzerocities.eu/
https://transformtransport.org/research/urban-mobility-metrics/15min-city-score-toolkit-urban-walkability-analytics/

STEP UP

Transform Transport, TeMA Lab, Sex & the City, Walk21 S,
- 2023-2024
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BN Questo progetto si propone Gender
B di studiare la percezione di
| sicurezza delle donne che Age

l camminano di notte nella

MR citta di Milano in relazione Sexuality /

alle caratteristiche urbane
degli spazi pubblici.

59%

of the streets of Milan could

. Ethnicity

Disability benefit from improvements
of the 3 significant factors
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https://transformtransport.org/research/inclusive-mobility/step-up/

o -"‘II’A-C,aso Studio: Milano, Italia

UX Mobility

Transform Transport,
- 2024-2025

.t

(7 (g

Raccolta di indicatori e dati
B completisulla
| camminabilita a Milano lo
sviluppo di un sistema di
routing della mobilita
| pedonale.
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https://transformtransport.org/research/inclusive-mobility/step-up/

Indice di Vulnerabilita nei Trasporti

Transform Transport,
2024-2025
Bivariate Index e,
| caso Studio: Milano, Italia Accessibility-Vulnerability

La metodologia adottata in questa ricerca si
basa su una raccolta dati incentrata su:

1. Dati GTFS (AMAT, 2024) specifici per la
citta di Milano per il calcolo del PTAL

2. Fattori di vulnerabilita derivati dal
censimento della popolazione (Istat,
2021).

| dati sono stati organizzati spazialmente
all'interno di una griglia esagonale
standardizzata utilizzando I'indice spaziale
esagonale gerarchico di Uber (2018).

ivariate Index

L'indice bivariato di accessibilita-
vulnerabilita mostra la distribuzione spaziale
e I'intersezione dell'indice di accessibilita e e
dell'indice di vulnerabilita, determinato

calcolando la media di tutti i sel indicatoril.

Vulnerability

transform
transport
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Nuclei di Identita Locale (NIL)

Distanza da Piazza Duomo

Nuclei di Identita Locale (NIL)

Distanza da Piazza Duomo



Indice di Vulnerabilita nei Trasporti

Nuclei Identita Locale (NIL)

High Vulnerability
Tra 1 quartieri o Nuclei di Identita Low Accessibility 73
Locale (NIL) caratterizzati da
un’alta vulnerabilita sociale e una
bassa accessibilita del TpL,
spiccano quelli a nord-ovest della
citta e a sud:

* Quarto Oggiaro - Vialba -

Musocco (76)
« Bovisasca(81)
* Figino (63)

« Parco Bosco in citta (88)

* Quinto Romano (62)

* Baggio- Q.re degliOlmi - Q.re
Valsesia (55)

* Assiano (87)

* Barona(46)

* Ronchetto sul Naviglio (48)

* Chiaravalle and Parco delle
Abbazie (85)

‘.

Vulnerability

L

Accessibility

transform
transport



INEQUALITIES RESEARCH

Generare conoscenza per ridurre
le disuguaglianze

Bando con scadenza
2 aprile 2025

BANDI 2025 - RICERCA S5CIENTIFICA

NelalezVdlelals

CARIPLO

TUTE SERVARE MUBSEICE DOMARE - 1HG

transform
transport



transport

Grazie per I'attenzione!

Fondazione Transform Transport ETS
www.transformtransport.org
Info@transformtransport.org
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