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LA CITTA DISEGUALE NEI TRASPORTI
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LA CITTA DISEGUALE NEI TRASPORTI
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Accessibilita alla rete ferrotranviaria (Unita di Censimento) =\ MAPPING
"% INEQUALITIES



e+ S L -5;: O It %, S ) - ‘—','J'i S 33‘ BTl G hem Sme sk e [ AR ,:\ Ve . (Rl
i ex e = Nk - — ik - an = 2 aiﬁ'ﬁj ‘:J — e 7 | 2 L T o) TR
R RS | = T e AR B S éa’? ERM T GE SR

LA CITTA DISEGUALE NEI TRASPORTI
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Variazione dell'accessibilita alla rete ferrotranviaria 2015-2025 =\ MAPPING
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LA CITTA DISEGUALE NEI TRASPORTI

Mobilita quotidiana dentro il comune
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*Valori relativi a Palermo

Correlazione tra reddito e accessibilita alla rete ferrotranviaria =\ MAPPING
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COSA ABBIAMO OSSERVATO

a) Le politiche di rafforzamento della rete su ferro sono andate nella direzione di
avvicinare i quartieri marginali al centro delle citta (in particolare a Palermo).

b) Nei quartieri periferici caratterizzati da bassi livelli di reddito e
occupazione, la popolazione si muove poco verso destinazioni urbane ed

ancora meno extra-urbane.

c) In alcuni quartieri periferici, ma caratterizzati da alti livelli di reddito, I'alta mobilita
sistematica si lega ad una sostanziale assenza del trasporto pubblico su
ferro, evidentemente surrogato dal trasporto privato.
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QUALI PROSPETTIVE DI POLICY
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POLITICHE
SPACE-BASED

AVAILABILITY

« Aumento della copertura del TPL
* Interconnesione delle reti e delle
modalita di trasporto

POLITICHE
PLACE-BASE

ACCESSIBILITY CONTRASTO ALLE

* Accessibilita ai nodi del TPL "‘-.‘ DISUGUAGLIANZE
« Politiche di prossimita e URBANE
rigenerazione urbana R
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POLITICHE |
PEOPLE-BASED

AFFORDABILITY

« Sostegno ai costi del trasporto
» Rimozione barriere (fisiche,
psicologiche, cognitive)
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